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B1.0 TECHNICKA ZPRAVA
dle pfilohy €. 8 vyhlasky ¢. 146/2008 Sb.

a) identifikacni udaje objektu

Nazev stavby: CYKLOSTEZKA BRATRUévOV
SO 101 — SmiSena stezka Sumperk — Bratrusov

Objednatel: Mésto Sumperk
nvé\m. Miru 1, 787 01 Sumperk
ICO: 00303461

Generalni projektant: ATELIER DPK, s.r.o.
Sumavska 416/15, 602 00 Brno
ICO: 253 48 817

Vedouci projektant: Ing. Petr Soldan
Zodpovédny projektant: Ing. Katefina Micova Polesna
(Al pro dopr. stavby — CKAIT 1004710)
Zpracoval: Ing. Martin Hedvik
Stupen PD: Dokumentace pro provedeni stavby

Projekt vychazel z téchto podkladu:

- Geodetické zaméreni — vySkopis a polohopis

- Poloha inzenyrskych siti

- Katastralni mapa

- Fotodokumentace

- Vyhledavaci studie cyklostezka BratruSov, bfezen 2015
- Dokumentace pro uzemni fizeni, Cerven 2016

- Navazuijici projekt stezky v obci BratruSov

b) struény technicky popis se zdlivodnénim navrzeného reseni

Predmétem dokumentace je navrh smisené stezky pro pohyb chodcu a cyklistu, ktera
je vedena z mésta Sumperk do obce Bratru$ov. Stezka bude realizovana z asfaltového
povrchu, navrzena Sifka je 2,0m s nezpevnénymi krajnicemi Sifky 0,25m.

Stavbou smiSené stezky dojde k umoznéni bezpecného vedeni péSi a cyklistické
dopravy oddélné od automobilové dopravy, ¢imz dojde ke zvySeni bezpecénosti silniéniho
provozu v feSeném Useku komunikace. Stavba je navrZzena tak, aby zachovavala vSechny
stavajici vjezdy a vstupy sousednich nemovitosti. Jedna se o vefejné prospésnou stavbu.

c) vyhodnoceni priuzkumt a podkladt, véetné jejich uziti v dokumentaci

Geodetické zaméfeni — slouzi jako podklad pro vykresovou ¢&ast dokumentace
s pfipojenim na JTSK a BpV. Zaméfeni provedla firma Geprojekt s.r.o.

Dokumentace pro vydani uzemniho rozhodnuti — byly do ni zapracovany poZadované
zmeény vSech dotéenych organli a osob. Dokumentaci vypracoval Ateliér DPK, s.r.o.

Dokumentace pro stavebni povoleni.



d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

V ramci pfedlozeneé dokumentace je fesen stavebni objekt SO 101 — SmiSena stezka
Sumperk - BratruSov

Navrzena smiSena stezka navaze na stavajici dopravni infrastrukturu a to ve mésté
Sumperk, kde je osa &islo 2 napojena na stavajici $térkem zpevnénou komunikaci v prostoru
u fadovych garazi a to po leve strané komunikace.

Napojeni smiSené stezky na stavajici dopravni infrastrukturu obce BratruSov je FeSeno
ukon&enim stezky v mistech rekonstruovaného napojeni &étyf rodinnych domu. Do téchto
mist jsou dovedeni chodci a cyklisté smérujici do BratruSova. Opacny smér cyklistické
dopravy, tedy z BratruSova do Sumperka je veden jednosmérnou cyklistickou stezkou, ktera
kiizi komunikaci Il. tfidy v misté vjezdové brany. Na feSenou smiSenou stezku navazuje
sousedni projekt, ktery fesSi provoz cyklisti a péSich v obci BratruSsov. Po dopracovani tohoto
projektu by na navrhovanou cyklistickou stezku bylo napojeno jeji pokracovani mostem
(lavkou pro pési a cyklisty) pfes BratruSovsky potok.

Smisena stezka je ukon&ena najezdovym obrubnikem s pfevySenim +2cm.

Stavajici sjezdy na sousedni pozemky budou zachovany a navrzena stezka je kfizi:

Km 0,313 50 stavajici sjezd na sousedni pozemky. Napojeni polni cesty. Kfizeni s
navrzenou stezkou.

Km 0,367 08 kfiZovatka s ul. Zemédélska.

km 0,380 45 zachovano a stavebné upraveno stavajici napojeni ucelové komunikace.

Km 0,580 66 stavajici sjezd na sousedni pozemky. Napojeni nemovitosti. KFizeni s
navrzenou stezkou.

Km 0,705 30 stavajici sjezd na sousedni pozemky. Napojeni poli. Kfizeni s navrzenou
stezkou.

Km 0,945 00 stavajici sjezd na sousedni pozemky. Napojeni pole. KfiZzeni s navrZzenou
stezkou.

Km 1,197 12 zachovano stavajici napojeni ucelové komunikace k pamatniku.

Km 1,556 47 stavajici sjezd na sousedni pozemky. Napojeni pole, polni cesty. Kfizeni
s navrzenou stezkou.

Km 1,859 83 stavajici sjezd na sousedni pozemky. Napojeni pole. Kfizeni s navrzenou
stezkou.

Km 2,182 81 stavajici sjezd na sousedni pozemky. Napojeni polni cesty.

Km 2,407 73 stavajici sjezd na sousedni pozemky. Napojeni pole. KfiZzeni s navrZzenou
stezkou.

Km 2,583 22 nové navrZeny sjezd na sousedni pozemky. Napojeni pole, popfipadé polni
cesty. KFizeni s navrzenou stezkou. Bylo zapracovano na vyzadani investora stavby,
potazmo vyplynulo z pozadavku vlastnikd sousednich nemovitosti.

Km 2,671 59 zachovano stavajici napojeni ¢tyf rodinnych doml v obci BratruSov. Kfizeni
s navrzenou stezkou.



e) navrh zpevnénych ploch

SO 101 — Smisena stezka Sumperk - BratruSov
Nova feSena smiSena stezka pro chodce a cyklisty je délena na tfi samostatné osy stezky.

Osa cCislo 2 feSi usek délky cca 70m a tvofi napojeni na dopravni infrastrukturu ve mésté
Sumperk. Stezka je napojena na stavajici $térkem zpevnénou komunikaci v prostoru
u fadovych garazi a to po levé strané komunikace. SmiSena stezka v tomto Useku vystoupa
na vySkovou urovenn komunikace Il tfidy, kde je stezka pres tuto komunikaci pfevedena.
Sitka smiSené stezky je 2,0m. Po pravé strané stezku lemuje chodnikovy obrubnik
s pfevySenim +6cm, ktery tvofi vodici linii. Po strané levé stezku lemuje nezpevnéna krajnice
Sirky 0,25m. V misté vysokého nasypu je pak ukonCeni nezpevnéné krajnice lemovano
zabradlim. PFi¢ny sklon je jednostranny hodnoty 2,0%. Maximalni podélny sklon je 8,33%,
tak aby vySkové poméry stezky vyrovnaly pomeérné velky vySkovy rozdil mista napojeni s
mistem kFiZzeni komunikace.

Osa cislo 1 feSi usek délky cca 2.670m. Tento Usek zacina za mistem prevedeni stezky
pfes komunikaci Il. tfidy ve mésté Sumperk a konéi v obci Bratrusov, kde se napoji na
stavajici stav, popfipadé dal$i etapu vystavby v obci Bratruov. Sitka smiSené stezky je
2,0m s nezpevnénymi krajnicemi Sitky 0,25m. V mistech vedeni stezky v obci (hranici udava
osazeni znaCky zaCatek a konec obce) je po pravé strané stezky osazen chodnikovy
obrubnik s pfevySenim +6cm, namisto zpevnéné krajnice, toto je zddvodu vedeni
nevidomych v obci. PFi¢ny sklon je jednostranny hodnoty 2,0%. Maximalni podélny sklon je
8,33%. Hned za mistem pro pfechazeni smiSena stezka vystoupa sklonem 8,33% na uroven
stavajiciho terénu v téchto mistech. Do km 0,320 je stezka vedena za pfikopem komunikace
a kopiruje stavajici terén.

V km 0,320 az km 0,360 je navrhovana smiSena stezka vedena mezi stavajicim
oplocenim pozemkU soukromych majiteld a mezi komunikaci Il tfidy. Umisténi smiSené
stezky v téchto mistech je na ukor stavajiciho pfikopu silnice Il tfidy. Stavajici pfikop je v
tomto useku zruSen a vody ze stavajiciho pfikopu budou pfevedeny novym propustkem.
Mezi komunikaci a nové navrhovanou stezkou bude pas Siroky 1,35m. Tento pas je uren
pro umisténi nezpevnénych krajnic komunikace i stezky a zaroven k osazeni betonového
svodidla, které oddéli smiSenou stezku od komunikace. Stavajici vyusténi zatrubnéné &asti u
pozemku 541/2 bude prodlouzeno a pomoci lomové Sachty bude napojeno na stavajici
zatrubnéni. Asfaltovy povrch stezky je vtéchto mistech lemovan chodnikovymi obrubniky
s pfevySenim +10cm a Ocm. Zapustény chodnikovy obrubnik lemuje betonovy odvodrnovaci
Zlab Sitky 0,25m. Tento Zlab ma podélny spad 0,5% a je sveden do uliéni vpusti na strané
jedné a otevieného pfikopu na strané druhé. Pfes sjezd je odvodhovaci Zlab proveden
z pétifadku Zulové dlazby. Uliéni vpust je napojena do kanalizaéni Sachty zatrubnéni.
V misté velkého prevySeni ke stavajicimu oploceni je svah zabezpelen pomoci palisad.
Palisady 17,5/20/150 jsou s pfevySenim cca 0,4m.

Za timto mistem se zUzenymi prostorovymi moznostmi, stezka prfekonava mistni a
ucelovou komunikaci. Napojeni téchto ucelovych komunikaci bude upraveno, tak aby
netvofili velkou neurcitou plochu napojeni a byly napojeny v jednom misté. S touto Upravou
bude stavebné upraven i stavajici zatrubnény usek v komunikaci. V dalS§im useku stezka
kopiruje trasu komunikace, respektive silniéni pfikop. Stezka ma Sifku 2,0m s nezpevnénymi
krajnicemi Sitky 0,25m.

V km 1,200 az km 1,230 je stezka vedena po stavajicich zpevnénych plochach
u pamatniku obétem II. svétové valky na BratruSovské stfelnici. Stezka je zde vedena po
stavajici asfaltové ploSe, jejiz povrch bude obnoven. Vedeni stavajiciho silni¢niho obrubniku
bude upraveno. Zbyvajici zpevnéna plocha bude vyuzivana jako odpocivka.

Odpocivka bude doplnéna o stojany na kola. VVzorové provedeni dle specifikace nize:



V km 2,583 22 navrhované stezky je navrzen novy sjezd na pfilehlé pozemky.
Stavajici silniéni prikop je pfeveden pomoci liniového Zlabu, ktery zaroven zabrani stékani
destovych vod na komunikaci. Cela Zlabu budou $ikma (budou zafezana). Sklon sjezdu je
navrzen od komunikace smérem k liniovému zlabu ve sklonu 0,5%. Dale je sklon tohoto
napojeni 6%, v misté kfizeni se smiSenou stezkou je pak sklon 2,0%. Za smiSenou stezkou
pak prejde podélny sklon sjezdu ve stoupani 11% a nasledné 15%. Sjezd je uréen pro
obsluhu okolnich poli. Sitka vjezdu je 4m. Toto je jediny navrzeny novy sjezd na okolni
pozemky. Tento novy sjezd je umistén v obci. Zacatek vjezdu az po uroven smisené stezky
je navrZzena se Zivicnym povrchem, zbyvajici ¢ast tohoto napojeni je navrZzena ze Stérkodrti.
Délka pfipojeni je 11m. Vjezd je oznacen jako misto lezici mimo pozemni komunikaci
vodorovnym dopravnim znacenim V4.

V km 0,945 navrhované stezky je navrZzena Uprava stavajiciho pfipojeni. Tato Uprava
spodiva v rozsiteni stavajiciho sjezdu. Sitka stavajiciho sjezdu je z oznameni vlastnika
nevyhovujici pro uzivani potfebnou technikou a je navrZzeno jeho rozSifeni z puvodni Sifky
3m na nové navrhovanou Sitku 6,0m. Poloméry oblouk( upravovaného napojeni jsou
navrzeny Sifky 4,0m. Podélny skon vjezdu je navrZzen 0,5% od komunikace smérem
k obnovenému propustku a nasledné pfejde ve stoupani hodnoty 6,0%, v misté kfiZzeni se
smiSenou stezkou je pak sklon 2,0%. Za stezkou je opét navrzen sklon v hodnoté 6,0%.
Funkce sjezdu nebude zménéna, bude dale uzivan pro obsluhu okolnich poli. Stavajici
propustek DN 400 bude odstranén a nahrazen propustkem novym, opét DN 400. Propustek
bude dopInén o Sikma Cela odlazdéna lomovym kamenem. Délka pfipojeni je 14m.
Upravovany sjezd bude doplnén o Cervené sloupky Z11g. Vjezd je oznacen jako misto lezici
mimo pozemni komunikaci vodorovnym dopravnim zna¢enim V4.

V km 0,380 45 navrhované stezky je navrzena uprava stavajiciho nevhodné
umisténého pfipojeni. Tato uUprava spoCiva v drobném polohovém odsunu stavajiciho
napojeni a situovani napojeni tak, aby bylo na pozemni komunikaci napojeno v dovoleném
uhlu. Stavajici napojeni je nevyhovujici a neodpovida platnym pfedpisim. Je navrZena
Uprava stavajiciho napojeni délka pfipojeni je 12,1m a poloméry obloukd upravovaného
napojeni jsou navrzeny Sifky 4,0m a 3,5m. Podélny skon vjezdu je navrZzen 0,5% od
komunikace smérem k vytvofenému Uzlabi a nasledné prejde ve stoupani hodnoty 2,4%, v
misté kfizeni se smiSenou stezkou je pak sklon 2,0%. Za stezkou je opét navrzen sklon v
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hodnoté 6,0%. Funkce sjezdu nebude zménéna. Upravovany sjezd bude dopinén o Cervené
sloupky Z11g. Vjezd je oznacen jako misto lezici mimo pozemni komunikaci vodorovnym
dopravnim znaéenim V4.

VSechny ostatni vjezdy na sousedni pozemky, které feSena stezka kfizi, budou
zachovany. V nékterych pfipadech dojde k drobné vyskové Upravé téchto stavajicich sjezdu
tak, aby podélny sklon sjezdu byl pfijatelny a mohl kfizit navrzenu stezku. V misté kfizeni
s vjezdy na sousedni nemovitosti bude uzito zesilené konstrukce stezky. Stavajici vjezdy
budou zpevnény Stérkodrti (popfipadé asfaltovym recyklatem — prostor mezi komunikaci a
stezkou) a to v jejich stavajici Sifce a v délce 20m.

Ve zbyvajicim useku je na stezku napojen cyklisticky smér z obce BratruSov a to
v misté vjezdové brany. Dale je pak stezka vedena k rekonstruovanému napojeni Ctyf
rodinnych domu, kde je pfed mostem pres BratruSovsky potok ukoncena. Na FeSenou
smiSenou stezku navazuje sousedni projekt, ktery feSi provoz cyklistl a péSich v obci
BratruSov. Po dopracovani tohoto projektu by na navrhovanou cyklistickou stezku bylo
napojeno jeji pokratovani mostem (lavkou pro pési a cyklisty) pfes BratruSovsky potok.

Osa cislo 3 feSi usek délky cca 30m cyklistické stezky. Pomoci této jednosmérné cyklistické
stezky jsou navedeni cyklisté z komunikace na tuto stezku a to za mostem pres Bratrudovsky
potok. Nasledné je tento cyklisticky proud pfeveden pies komunikaci Il. tfidy v misté
vjezdové brany. Sitka cyklistické stezky je 1,0m s nezpevnénymi krajnicemi $itky 0,25m.

Konstrukce smisené stezky:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8CH 40 mm CSN EN 13108-1
InfiltraCni postfik IP 0,7kg/m2 CSN 736129
R-mat (asfaltovy recyklat) R-mat 60 mm CSN EN 13108-1
Stérkodrt SD, B 150 mm CSN EN 736126-1
Konstrukce vozovky celkem 250 mm

Pfedepsané moduly pfetvarnosti: 3
Min. hodnota modulu pFetvarnosti na vrstvé SD Edef2 =45 MPa
Min. hodnota modulu pfetvarnosti na AZ (plani) Edef2 = 30 MPa

Konstrukce smiSené stezky v misté kfizeni s plynovodem km 0,231:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8CH 40 mm CSN EN 13108-1
InfiltraCni postfik IP 0,7kg/m2 CSN 736129
Betonové silni¢ni panely 150 mm CSN EN 13108-1
Piskové loZe 500 mm

Konstrukce vozovky celkem 690 mm

Konstrukce smisené stezky v misté sjezdli na sousedni pozemky:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postiik SP 0,5kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik IP 0,7kg/m2 CSN 736129
Stérkodrt SD.B 250 mm CSN EN 736126-1
Konstrukce vozovky celkem 350 mm

Pfedepsané moduly pfetvarnosti: .
Min. hodnota modulu pfetvarnosti na vrstvé SD Edef2 = 80 MPa
Min. hodnota modulu pFetvarnosti na AZ (plani) Edef2 = 60 MPa

Obnova stavajicich sjezdii (zpevnéni stavajicich sjezdu): 5
Stérkodrt SDB 150mm CSN 736126-1




Povrch navrzené stezky je rovinny, neklouzavy, dostate¢né drsnosti. PFicny sklon je
navrzen hodnoty 2,0% a podélny sklon do 8,33%.

Reseni pristupu a uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace se fidilo vyhlaskou €. 398/2009 Sb.

Varovné pasy budou provedeny z vyrobkl a materidld stanovenych ve smyslu
platnych zakonu, nafizeni vlady a vyhlaSek, kterymi se stanovi technické pozZadavky na
vybrané stavebni vyrobky. Pozadovany charakter a vlastnosti upravuji Technické navody pro
posuzovani shody stavebnich vyrobku dle platného nafizeni vliady. Varovné pasy Sirky 0,4m
budou provedeny v Eervené barvé.

Na stavbu budou pouzity silni¢ni, najezdové obrubniky betonové (C30/37NXF4),
které budou ukladany do betonového loze (C20/25nXF3) s bo¢ni opérou.

Na stavbu budou také pouZity chodnikové obrubniky betonové, které budou
ukladany do betonového loze C12/15 s bo¢ni opérou.

Silniéni budou prevyseny o 10cm, najezdové obrubniky o 2cm a chodnikové pak o
6cm.

PFi provadéni napojeni novych vrstev na stavajici komunikaci je nutno zajistit kvalitni
napojeni na stavajici stav. Jednotlivé vrstvy vozovky budou pfes stavajici pfesahovat.

Vlastni napojeni novych €asti komunikace na stavajici vozovku bude provedeno
strojné fezanou sparu a toto napojeni bude odstuprfiovano po vrstvach tak, aby nevznikala
svisla spara. VSechny spary vobrusné vrstvé budou profezany a zality pruznou
modifikovanou asfaltovou zalivkou. U liniového Zlabu je uvazovano s vytvofenim spary
v obrusné vrstvé pomoci listy a nasledné zaliti asfaltovou zalivkou.

Na pracovnich sparach v obrusné vrstvé bude vyfezana komurka a zalita asfaltovou
zalivkovou hmotou za horka dle CSN EN 14188-1. Pred zalitim spary asfaltovou zalivkou
bude komurka a spara opatifena spojovacim natérem JV R 60 KM, dle CSN 73 6129; CSN
EN12271.

Ochranna vrstva z SD 0/32 musi byt na okraji nasypu vzdy vyvedena v min. tl. 150
mm az pod ohumusovani. DodrZeni tohoto poZzadavku zajisti dostate¢né odvodnéni plané.

Uprava nezpevnénych krajnic

Zemni krajnice bude provedena z nenamrzavého materialu, hutnéného dle CSN 73
6133 na 100 % PS. Na zemni krajnici bude ulozen asfaltovy recyklat tl. 100 mm (frakce O-
22).

f) rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Odvodnéni samotné stezky je realizovano vsakem do pfilehlé zelené. Odtokové poméry
z okolnich poli nebudou stavbou zménény. Podél feSené stezky je navrzen pfikop, ktery
propustek, jehoZz umisténi bude respektovat umisténi propustku pfes stavajici komunikaci.
Odtokové poméry z okolnich poli tedy nebudou stavbou zménény. K zajisténi téchto poméru
nebude slouzit silni¢ni pfikop, ale nahradi ho novy pfikop stezky.

Navrzené propustky pod cyklostezkou osa 1:
Km 0,001 78 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 8m — propustek pFes
smiSenou stezku — pfevedeni pfikopu silnice.
Km 0,151 48 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 6m — propustek pres
smiSenou stezku — pfevedeni pfikopu stezky.
Km 0,295 00 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 8m — propustek pfes
smiSenou stezku — pfevedeni pfikopu stezky.



Km 0,364 00 rekonstrukce stavajiciho zatrubnéni (sou€ast SO 101).

Km 0,380 00 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kdmen, dl. 9,0m — propustek pFes
stavajici sjezd — prevedeni pfikopu stezky.

Km 0,927 03 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 6,5m — propustek pFes
smiSenou stezku — pfevedeni pfikopu stezky.

Km 0,945 00 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kdmen, dl. 13,5m — propustek pies
stavajici sjezd — prevedeni pfikopu komunikace.

Km 0,945 00 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 8,5m — propustek pFes
stavajici sjezd — prevedeni pfikopu stezky.

Km 1,188 63 propustek DN 800, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 8m — propustek pFes
smiSenou stezku — pfevedeni pfikopu stezky a stavajiciho pfikopu podél ucelové
komunikace.

Km 1,282 85 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 6,5m — propustek pFes
smiSenou stezku — pfevedeni pfikopu stezky.

Km 1,555 00 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 7,0m — propustek pFes
stavajici sjezd — pfevedeni pfikopu stezky.

Km 1,860 00 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kdmen, dl. 6,0m — propustek pFes
stavajici sjezd — pfevedeni pfikopu stezky.

Km 2,010 00 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 6,5m — propustek pFes
smiSenou stezku — pfevedeni pfikopu stezky.

Km 2,182 81 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 9,5m — propustek pFes
stavajici sjezd — pfevedeni pfikopu stezky.

Km 2,398 08 propustek DN 1000, Sikma €ela - lomovy kamen, dl. 8,5m — propustek pfes
smiSenou stezku — pfevedeni stavajici vodotece.

Km 2,408 00 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kamen, dl. 6,0m — propustek pFes
stavajici sjezd — prevedeni pfikopu stezky.

Km 2,582 00 propustek DN 400, Sikma Cela - lomovy kdmen, dl. 8,5m — propustek pFes
stavajici sjezd — pfevedeni pfikopu stezky.

Navrzené propustky pod cyklostezkou osa 2:
Km 0,016 65 propustek DN 400, vtok horska vpust, vytok Sikmé ¢elo - lomovy kdmen, dI.
6,5m.

Navrzené propustky pod cyklostezkou osa 3:
Km 0,007 83 propustek DN 400, vtok horska vpust, vytok Sikmé ¢elo - lomovy kdmen, dI.
6,5m.

Propustky jsou navrZzeny ve vySe uvedenych staniCeni cyklostezky. Propustky pod
smiSenou stezkou osy 1 jsou provedeny se Sikmymi Cely odlazdénymi lomovym kamenem
na vtoku i vytoku. U osy 2 a 3 stezky zacinaji propustky horskou vpusti. Propustky jsou dale
navrzeny v mistech kfiZzeni pfikopu stezky se stavajicimi sjezdy (pfipadné novym sjezdem).

Propustky jsou navrzeny z Zzelezobetonovych trub DN400, DN 800 (stavajici pfikop —
suchy tok), DN1000 (stavajici vodote€). Podélny spad propustkt je min, 0,5%. Propustky
jsou navrzeny se Sikmymi Cely, ktera budou odlazdéna lomovym kamenem ukladanym do
betonového loze C25/30 XC4 XF3. V misté Sikmého ¢ela bude vybudovan betonovy zaklad.
Svahy pfikopu vtokové i vytokové ¢asti budou odlazdény lomovym kamenem se sparovanim.
Lomovy kamen na vytoku bude opatifen betonovym prahem.

Potrubi bude kladeno na polstar ze Stérkopisku tloustky 100mm a podkladni beton
tloustky 100mm C8/10. Pokladané potrubi bude obetonovano po celé dalce v min. tloustce
200mm.

Zasady obetonovani potrubi:

- Obetonovani u zlabu na sjezdech bude uzito C16/20 XA1 je nutné provézt vzdy
na celém useku bez pferuseni! Obetonovani bude vyztuzeno kari siti 2x kari sit’
100/100/8.

- Obetonovani potrubi neprovadéjte pfi vysokych teplotach (vyssich nez 25 °C) z
davodu velké tepelné roztaznosti plastovych potrubi.



- Pro spolupusobeni betonu s vyztuzi je nutné pouzit pro desku tfidu betonu
alespon C16/20.

- Betonovy zaklad pod €elem propustku bude proveden z betonu C16/20 XC2.

- Betonovy prah (ukonceni dlazby lomového kamene) bude provedeno z betonu
C30/37 XC4 XF4.

- Dlazba lomového kamene bude ukladana do betonového loZze C25/30 XC4 XF3.

- Podkladni beton pod potrubi bude provedeno z betonu C8/10.

Liniovy zlab Z1 — km 2,580

Odvodriovaci zlaby jsou navrzeny z jednoho bloku (délky 2m), bez volnych &asti a
bez lepené spary, s prifezem tvaru V a dvéma fadami vtokovych otvorl o prafezu 800
cm2/m. Svétla Sitka je 300mm (stavebni $itka 400mm). Zlaby jsou vyrobeny z polymerického
betonu odolného vi¢i mrazu a posypovym solim, s tfidou zatizeni az F900 a opatfeny
bezpecnostni SF drazkou pro vodotésné utésnéni spoju. Diky monolitické konstrukci jsou
odolné dynamickému zatiZeni a vandalismu, navic dvé fady odtokovych otvorl jsou schopny
zachytit v&t$i mnozstvi destové vody (zvlasté ze znaéné sklonité vozovky). Cela Zlabu budou
zarezana, tak aby netvofila pevnou pfekazku provozu.

Zemni plan - odvodnéni

Zemni plan je vyspadovana zakladnim pficnym sklonem o minimalni hodnoté 3,0%.
Odvodnéni zemni plané je feSeno svedenim do pfilehlého pfikopu, nebo systémem
podélnych trativodd DN 160, napojenych na kanalizaci. Trativody zac€inaji v trativodni Sachté.
Trativody budou ukladany na Stérkové loze a jejich zasyp bude oddélen filtraCni geotextilii
200g/m2.

Podlozi zpevnénych ploch

Plan vozovky musi byt dostate¢né zhutnéna a pfi zkouskach dosahnout hodnoty
modulu pretvarnosti Edef,2 (dle pfislusné skladby vozovky).

V celé hloubce aktivni zény podlozi (hl. 0,5 m) musi byt dosazena mira zhutnéni D =
min 100 % Proctor standard, pmax> 1,75 t / m3 ald = 0,8-0,9. Nasypovy material musi
dosahnout miry zhutnéni D = min 95% Proctor standard.

Pro nasyp aktivni zény bude uzita vhodna zemina dle CSN 73 6133 — tabulka 1.

Material zabudovany do nasypu musi dosahnout miry zhutnéni D = min 95% PS pro
nasyp z jemnozrnnych (F) nebo pis€itych zemin (SW, SP, S-F) nebo D = min 97% PS pro
nasyp ze Stérkovitych zemin (GW, GP, G-F).
Pfed zapocCetim praci na jednotlivych vrstvach vozovek je nutné provéfit Unosnost stavajiciho
terénu, pfiCemz je nutno dosahnout na plani pozadovaného minimalniho modulu pfetvarnosti
Edef,2 (dle pfisluSné skladby vozovky) a sice Edef,2 = min. 30 MPa pro smiSenou stezkou a
60 MPa pod kfizeni se sjezdy.

V pfipadé nedosaZeni pozadovanych hodnot na plani je tfeba provést zlepSeni podlozi
(paraplané pod AZ), popfipadé zlepSeni podlozi pod nasypem a to v tloustce odpovidajici
namérené hodnoté modulu pfetvarnosti.

Lze pfedpokladat poZadavky na lokalni sanace podloZi o vét§i mocnosti v mistech
stavajicich prikopl. Pfipadna mista s vétSimi lokalnimi Upravami podlozi budou stanovena
na misté stavby.

V pfipadé upravy podlozi je pfedpokladana tloustka stabilizované vrstvy pod smiSenou
stezkou 300mm a v misté sjezdl pak 500mm. V pfipadé nasypu je uvazovano s uzitim
stavajici zeminy zpét do nasypu s tim, Zze nasypy budou zlepSeny vapnem po vrstvach tl.
250mm. Pfesné davkovani mnoZstvi vapna bude urCeno geotechnikem stavby na zakladé
prukaznich zkousek a odsouhlaseno zastupcem investora, postup bude provadén v souladu
s CSN 736133 a TP 94.

Stabilizace v misté stavajiciho pfikopu silnice Il. tfidy v km 0,320 — 0,360 a dale v km
2,300-2,400 bude provedena vyména podlozZi v tloudtce 0,7m. Jako material pro vyménu
podlozi bude uzito lomového kamene, zatlateného do stavajiciho podlozi prfedpokladana
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tloustka vrstvy 0,5m. Lomovy kamen bude prosypan drcenym kamenivem frakce 32-63. Na
takto provedenou vyménu podlozi bude poloZena separani geotextilie. Jedna se o vedeni
stezky v misté stavajiciho pfikopu a v misté stavajici baziny a je zde predpoklad tézko
dosazitelné unosnosti na plani vozovky a samotného pohybu stavenistni techniky. Pokud
bude mozné 2z duvodu pohybu mechanizace misto zlepSit vapnem, bude Uprava
kombinovana se stabilizaci vapnem.

Stabilizovanou vrstvu podlozi komunikace bude od pfFikopll oddélovat nepropustna
zemina o Sifce minimalné 0,5m tak, aby nedochazelo k zavodnéni podlozi komunikace a
voda byla zadrzena v misté stavajicich prikopu.

g) navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych signali, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Navrh dopravniho znaceni je patrny ze samostatné pfilohy. Upravované sjezdy na
pozemky budou doplnény o Cervené sloupky Z11g. Vjezdy jsou oznaceny jako mista lezici
mimo pozemni komunikaci vodorovnym dopravnim zna¢enim V4.

Navrzena stezka bude oznaCena pfisluSnymi dopravnimi znaCkami zaCatku a konce
smiSené stezky pro chodce a cyklisty.

Svislé dopravni znaceni je navrzeno dle TP — Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich a je patrné z pfiloZzeného vykresu situace.

Navrh dopravniho znaceni vychazi z nasledujicich zasad:

- SDZ budou provedeny o zakladnich rozmérech

- SDZ budou upevnény na ocelové sloupky, které budou osazeny do hlinikovych patek
ukotvené na betonové zaklady v terénu

- SDZ vcCetné jejich nosnych konstrukci musi byt certifikovany autorizovanou
zkuSebnou a musi byt schvaleny Ministerstvem dopravy k uziti na pozemnich
komunikacich v CR

- Navrzené provedeni a umisténi znadek musi odpovidat CSN EN 12899-1 Stalé svislé
dopravni znacky - ¢ast 1: Stalé dopravni znacky, v€etné narodni pfilohy NA 1, TP 65
— Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich a TP 169 - Zasady pro
oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich

Bezpecénostni zafizeni:

V useku ruseného prikopu pfed kfizovatkou s ulici Zemédélska bude osazeno betonové
svodidlo. Toto betonové svodidlo bude oddélovat smiSenou stezku od silnice IlI. tfidy.
Betonové svodidlo bude uloZzeno na betonovy prah. Je navrzeno svodidlo vySky 80cm a Sirky
60cm. Svodidlo bude zdudvodu zajisténi rozhledl v kfizovatce a ve sjezdu osazeno
s prevySenim nad niveletou vozovky 0,7m. Svodidlo bude zacinat a koncit nab&éhem.

h) zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfip. adrzbu

Pro stavbu neplati zadné zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfip.
udrzbu. VesSkeré stavebni prace spojené s navozem stavebniho materialu budou spravnou
organizaci stavby minimalizovany. Dodavatel stavby vytvofi vramci zafizeni stavenisté
podminky pro tfidéni a shromazdovani jednotlivych druh odpadu. V souladu se stavajicimi
pfedpisy v oblasti odpadového hospodarstvi o vznikajicich odpadech v pribéhu stavby
a zpUsobu jejich zneSkodnéni nebo vyuziti bude vedena odpovidajici evidence. Stavenisté
bude také fadné a viditeIné oznaceno dopravnim znacenim.

Celé staveni$té se bude nachazet vyhradné na pozemcich oznacenych v UR jako
dotené. Jedna se o relativné rovinaté uzemi s dobrou dopravni dostupnosti. Uspofadani
stavenisté bude vychazet z pozadavku na postup a provadéni vystavby a bude organizovano
zhotovitelem stavby. Povrch stavenisté bude odvodnovan do pfilehlych nezpevnénych ploch,
kde bude povrchova voda vsakovat, pfip. do stavajicich pfikopl komunikace. Stavba bude
dostatecné zajisténa proti uniku deStovych vod mimo prostor stavenisté. Obvod stavenisté
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bude respektovat aktualni hranice parcel a bude zahrnovat pouze uUzemi oznacené
v Uzemnim fizeni jako dotené.

Stavenisté musi byt po dobu vystavby zabezpedeno a vSechna nebezpelna mista
budou Fadné oznac¢ena viditelnymi bezpe€nostnimi tabulkami. Stavebni jamy budou opatieny
zabradlim. Stavenisté bude také fadné a viditeIné oznaceno dopravnim znacenim.

Napojeni stavenisté na elektrickou energii, pfip. daldi zdroje bude FeSeno s pfislusnymi
spravci téchto siti.

Odpady vzniklé pfi realizaci stavby se omezuji na stavebni odpad vznikajici pfi
stavebnich pracich spojenych s novymi konstrukcemi a stavbami, pfi uzivani stavby nebudou
vznikat zadné odpady. P¥i likvidaci odpadl bude dodrzovan zakon ¢. 185/2001Sb.
O odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu, v platném znéni a souvisejicich pravnich
pfedpisu, predevSim vyhlasky Ministerstva zZivotniho prostiedi ¢. 383/2001 Sb.
O podrobnostech nakladani s odpady véetné& jeji zmény, vyhlasky MZP &. 294/2005 Sb.
O podminkach ukladani odpadu na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu. Odpady
vzniklé v prabéhu stavby budou likvidovany opravnénou firmou a pravidelné odvazeny na
mistné prislusnou registrovanou skladku. Stavba bude produkovat pouze bézné odpady,
zadné toxické odpady se nepredpokladaiji.

Pfistup na stavbu bude mozZny po stavajici komunikacni siti. Vozidla stavby budou
smérovana pokud mozno mimo oblasti méstskych &asti zastavénych obytnou zastavbou
a po komunikacich s neomezenym pfistupem. Vefejné komunikace nesmi byt poskozeny
a dodavatel zajisti jejich Cistotu. V prostoru stykl vefejnych komunikaci se stavenistém zajisti
dodavatel fadné oznacCeni stavenisté, vC. dopravnich znaCek upozornujicich na probihajici
vystavbu s vyznadenim pfipadnych zmén v dopravé. Nesmi dochazet k ohrozovani
a nadmérnému obtéZovani okoli, zvlasté hlukem, prachem apod., k ohrozovani bezpeénosti
provozu ha pozemnich komunikacich, dale ke zneciStovani pozemnich komunikaci, ovzdusi
a vod, k omezovani pfistupu k pfilehlym stavbam nebo pozemkim, k sitim technického
vybaveni a pozZarnim zafizenim. Podzemni energetické, telekomunikacni, vodovodni
a stokové sité v prostoru stavenisté budou polohové a vySkové vyznaCeny pied zahajenim
stavby. Pfi zasobovani materialem po mistni komunikaci je nutno dodrzovat silni¢ni
bezpeclnostni pfedpisy a vlastni komunikace udrzovat Cisté a sjizdné.

Stavba bude po vétSinu ¢asu probihat pouze za &aste¢ného dopravniho omezeni.
Vozidllm integrovaného zachranného systému bude priUjezd stavbou umoznén. Navrh
a projednani presné podoby dopravné inzenyrskych opatfeni v jednotlivych fazich stavby
zajisti zhotovitel stavby. Stavba si nevyzada zadné objizdky ani vyluky.

Dopravni zna€eni a organizaci dopravy pfi vystavbé je nutno pfed zahajenim realizace
projednat a nechat schvalit policii a spravcem komunikace a zajistit stanoveni dopravniho
znaceni. Stavba bude realizovana dodavatelskou firmou. VeSkeré prace je nutno provadét
dle platnych CSN a pfisné dodrzovat bezpeénostni piedpisy.

Pfi vSech demoli¢nich pracich je tfeba pfisné dodrZzovat platné pfedpisy zajistujici
bezpeCnost a ochranu zdravi pracujicich. Zejména je tfeba dbat zvySené opatrnosti
s ohledem na charakter bouracich praci. Ve spornych pfipadech Ci pfi zjiSténi novych
skute€nosti je povinnosti stavebni firmy neprodlené informovat projektanta stavby
a dohodnout s nim dalSi postup praci resp. nova opatieni. Zvlastni zfetel k bezpecénosti
prace je tfeba uplathovat na vefejném prostranstvi.

PFi provadéni veskerych praci je nutno dodrzovat vyhlasku &. 324 Ceského Ufadu
bezpecCnosti prace z roku 1990, o bezpelnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich
pracich, a dalSi souvisejici pfedpisy. V prabéhu stavby budou provedena vesSkera mozna
technicky dostupna opatfeni pro snizeni vlivu na okoli, zejména hlu¢nosti a pradnosti
(kropeni, kryti plachtami apod.).

i) vazba na pFipadné technologické vybaveni

Bez vazby na technologické vybaveni.
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j) prehled provedenych vypoc¢tl a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi a priifezi

Pro tuto stavbu nejsou dokladovany zadné statické vypocty.

k) tesSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Stavba je feSena v souladu s pozadavky vyhlasky &. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Nové pfirozené
vodici linie budou vzdy navazovat na vodici linie stavajici. V Sifce ukonceni stezky je
navrhovano snizeni naslapné hrany obrubniku na hodnotu 0,02m a uprava pfilehlé
chodnikové plochy (betonova dlazba s varovnymi pasy). PFicny sklon komunikaci pro
nemotoristickou dopravu je navrzen do 2,0% (v rampové ¢asti max. 12,5 %), podélny pak
do 8,3%.

Varovné pasy budou provedeny z vyrobkl a materialt stanovenych ve smyslu zakona €.
22/1997 Sb., nafizeni vlady €. 163/2002 Sb. ve znéni nafizeni vlady €. 312/2005 Sb.,
kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky. Pozadovany
charakter a vlastnosti upravuji Technické navody pro posuzovani shody stavebnich vyrobki
dle nafizeni vlady &. 163/2002 Sb. Je navrhovano pouziti povrchu se soucinitelem
smykového tfeni 0,5 + tg a, kde a je uhel sklonu ve sméru chlize. Varovné pasy Sifky 0,4m
budou provedeny v Cervené barvé. Varovny pas bude, pokud neni chodnik za kfizenim
ukoncen, protazen nad vyskovy nabéh obrubniku, dokud vyska hrany obrubniku nedosahne
min. 0,08m. Obrubniky tvofici nové vodici linie jsou navrzeny s vySkou hrany min. 0,06m.

Brno, ¢erven 2018 Ing. Mgrtin Hedvik
ATELIER DPK, s.r.o.
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