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B2.0 TECHNICKA ZPRAVA
dle pfilohy €. 8 vyhlasky ¢. 146/2008 Sb.

a) identifikacni udaje objektu

Nazev stavby: CYKLOSTEZKA BRATRUéoy
SO 102 - Vjezdova brana Sumperk

Objednatel: Mésto Sumperk
nam. Miru 1, 787 01 Sumperk
ICO: 00303461

Generalni projektant: Iv-\TELIER DPK, s.r.o.
Sumavska 416/15, 602 00 Brno
ICO: 253 48 817

Vedouci projektant: Ing. Petr Soldan
Zodpovédny projektant: Ing. Katefina Micova Polesna
(Al pro dopr. stavby — CKAIT 1004710)
Zpracoval: Ing. Martin Hedvik
Stupen PD: Dokumentace pro provedeni stavby

Projekt vychazel z téchto podkladu:

- Geodetické zaméreni — vySkopis a polohopis

- Poloha inzenyrskych siti

- Katastralni mapa

- Fotodokumentace

- Vyhledavaci studie cyklostezka BratruSov, bfezen 2015
- Dokumentace pro uzemni fizeni, Cerven 2016

- Navazuijici projekt stezky v obci BratruSov

b) struény technicky popis se zdlivodnénim navrzeného feseni

Pfedmétem dokumentace je navrh smiSené stezky pro pohyb chodcu a cyklistu, ktera
je vedena z mésta Sumperk do obce Bratru$ov. Tato &ast dokumentace fesi prevedeni
stezky v misté& zasatku mésta Sumperk pies silnici /446 pomoci viezdové brany.

Ostrivek vjezdové brany je navrzen tak, aby doSlo k odklonéni jizdniho pruhu na
vjezdu do mésta. Stavajici komunikace se tedy bude rozSifovat pouze na jedné strané.

Dale v km 0,310 az km 0,370 bude z divodu umisténi nové stezky na ukor silni¢niho
pfikopu v téchto mistech navrZzena uprava stavajiciho pfiéného sklonu stavajici komunikace
silnice Il. tfidy. PFicny sklon bude v téchto mistech ze stfechovitého sklonu nahrazen
sklonem jednostrannym.

Stavba je navrzena tak, aby zachovavala vSechny stavajici vjezdy a vstupy
sousednich nemovitosti. Jedna se o vefejné prospésnou stavbu.

c) vyhodnoceni prizkumi a podkladu, véetné jejich uziti v dokumentaci

Geodetické zaméfeni — slouzi jako podklad pro vykresovou ¢&ast dokumentace
s pfipojenim na JTSK a BpV. Zaméfeni provedla firma Geprojekt s.r.o.

Dokumentace pro vydani uzemniho rozhodnuti — byly do ni zapracovany poZadované
zmeény vSech dotéenych organl a osob. Dokumentaci vypracoval Ateliér DPK, s.r.o.

Dokumentace pro stavebni povoleni.



d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

V ramci pfedlozené dokumentace je feSen stavebni objekt SO 102 — Vjezdova brana
Sumperk.

Navrzena vjezdova brana je pouze Upravou savajici dopravni infrastruktury
komunikace . tfidy ve mésté Sumperk. Smigena stezka SO 101 je na vjezdovou branu vzdy
napojena pomoci najezdového obrubniku pfevySeného +2cm a varovnym pasem §. 0,4m.

Stavajici sjezdy na sousedni pozemky budou zachovany a navrzena stezka je kFizi:

Km 0,045 00 (OSA 4) stavajici sjezd na sousedni pozemky. Napojeni polni cesty.
Km 0,323 50 (OSA 1) stavajici sjezd na sousedni pozemky.
Stavajici kfizovatka s ulici Zemédélska bude zachovana o po pfekopu zatrubnéni obnovena.

e) navrh zpevnénych ploch

S0 102 — Vjezdova brana Sumperk

Rozsifeni komunikace s vlozenim vjezdové brany Sumperk

Tato vjezdova brana do mésta Sumperk zaroveri umozni pfevedeni smiené stezky
cyklistd a chodcu. Misto ukon&eni stezky bude oznadeno varovnym pasem reliéfni dlazby.
Sitka dopravniho ostrivku je 3,0m. Ostrivek je navrZen zvySeny s pfevySenim +20cm.
Jizdni pruhy jsou navrzeny §itky 3,25m s vodicimi prouzky po obou stranach Sitky 0,125m.
Celkova Sitka zpevnéné asfaltové Casti jednoho pruhu je tedy 3,75m, ke které pfiléha
nezpevnéna krajnice Sifky 0,75m (popfipadé z prostorovych ddavodd 0,5m). V misté
smérovych obloukll bylo provedeno rozSiteni dle vieénych kfivek nejvétSiho uvazovaného
vozidla (kamion s navésem). V misté napojeni smiSené stezky bude uzito najezdového
obrubniku pfevySeného +2cm.

Ostrlivek vjezdové brany je navrzen tak, aby doslo k odklonéni jizdniho pruhu na
vjezdu do obce. Stavajici komunikace se tedy bude rozSifovat pouze na jedné strané. Bude
zde vytvofeno nasypove téleso s plnohodnotnou skladbou vozovky. Nové konstrukéni vrstvy
vozovky navazi na stavajici s presahem min. 0,25m. Uvedena skladba je pfedpokladana,
v pfipadé, Zze na misté bude objevena jina skladba stavajici vozovky, budou moznosti
rozsSifeni konzultovany se spravcem komunikace pfimo na misté stavby. Skladba pak bude
po odsouhlaseni spravce vozovky a investora stavby sjednocena se stavajici konstrukcni
skladbou vozovky.

Uprava kraje vozovky na pravé strané komunikace (nerozsifovana strana
komunikace). V celém useku upravy komunikace v misté vjezdové brany je uvazovano
s opravou kraje vozovky. Tato obnova bude provedena v pfipadé, Ze po ocisténi krajnic
vozovky budou kraje vozovky porusené vykazujici propady &i vytluky a bude na misté po
konzultaci se spravcem komunikace a po potvrzeni investora stavby odsouhlaseno, Ze
sanace kraji vozovky je nezbytné nutné provést prfed zapocCetim opravy krytu vozovky.
Sanace kraji bude v takovém pripadé provedena véetné vymeény podlozi v tloustce 0,5m.

Uprava odvodnéni komunikace u kfizovatky s ulici Zemédélska

V km 0,320 az km 0,360 je navrhovana smiSena stezka vedena mezi stavajicim
oplocenim pozemkU soukromych majiteld a mezi komunikaci Il tfidy. Umisténi smiSené
stezky v téchto mistech je na Ukor stavajiciho pfikopu silnice Il tfidy. Stavajici pficny sklon
komunikace Il. tfidy je v téchto mistech stfechovity. Na levé strané komunikace je stavajici
skon 3,3% - 4,0%. Na strané pravé je komunikace odvodnéna ve stavajicim stavu smérem
k navrhované stezce a to sklonem 0,3% az 0,6%. Z dlvodu umisténi nové stezky na ukor
silniéniho pFikopu je v téchto mistech navrZzena uprava stavajiciho pficného sklonu stavajici
komunikace silnice Il. tfidy. Pficny sklon bude v téchto mistech ze stfechovitého sklonu
nahrazen sklonem jednostrannym. Nevyhovujici pfi€né klopeni komunikace hodnot 0,3% az
0,6% bude pFeklopeno na stranu druhou s novym sklonem 2,5%. Stavajici komunikace ma
v tomto Useku podélny spad cca 0,15% stejné jak stavajici pfikop. Odvodnéni pravé strany
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komunikace v feSeném useku neni ve stavajicim stavu vhodné a bude nahrazeno.
Navrhovanou Upravou dojde ke zlepSeni pficného sklonu komunikace. Taktéz pfikop v tomto
useku nema pozadovany minimalni podélny spad a pouze zadrzuje destové vody, které jsou
do tohoto mista svedeny.

Stavajici pfikop je v tomto useku zruSen a vody ze stavajiciho pfikopu budou
pfevedeny novym propustkem, ktery bude umistén ve stani€eni navrzené stezky km cca
0,313. Propustek pfes komunikaci Il. tfidy je navrzen DN 600 s kolmym celem propustku.
Propustek zagina horskou vpusti, kterou je ukonéen stavajici silnicni pfikop. Umisténi horské
vpusti i kolmého Cela propustku je voleno s ohledem na moznou vyhledovou rekonstrukci
silnice s vytvofenim koruny komunikace 2 x 3,5m, tedy 7,0m. Stavajici komunikace ma
zpevnénou Sifku 6,0m.

Po osazeni propustku bude provedena obnova, konstrukénich vrstev vozovky se
zazubenim. Obrusna vrstva bude po frézovani obnovena spole¢né s usekem komunikace,
kde bude ménén pficny spad. Délka této upravy je navrzena cca 65m. Obnova obrusné
vrstvy bude provedena na celou Sifku komunikace.

Po obou stranach vozovky je v tomto Useku uvazovano s opravou kraji vozovky. Tato
obnova bude provedena v pfipadé, ze po oc€isténi krajnic vozovky budou kraje vozovky
poruSsené vykazujici propady & vytluky a bude na misté po konzultaci se spravcem
komunikace a po potvrzeni investora stavby odsouhlaseno, Zze sanace kraju vozovky je
nezbytné nutné provést pred zapocetim opravy krytu vozovky. Sanace kraji bude v takovém
pfipadé provedena vcetné vymény podlozZi v tloust'ce 0,5m.

Mezi komunikaci a nové navrhovanou stezkou bude pas Siroky 1,35m. Tento pas je
uren pro umisténi nezpevnénych krajnic komunikace istezky a zaroven k osazeni
betonového svodidla, které oddéli cyklistickou stezku od komunikace. Rozhledové poméry u
tohoto betonového svodidla byly prokazany.

Stavajici vyusténi zatrubnéné Casti u pozemku 541/2 bude prodlouzeno a napojeno
do nové osazené kanalizaCni Sachty. Stavajici zatrubnéni (dlouhy propustek) bude
rekonstruovano. Zacatek bude v misté zaneseného Cela v pfikopu, kde bude nové osazena
horska vpust. Lom zatrubnéni bude proveden pomoci kanalizaéni Sachty. Umisténi
vyustniho objektu bude zachovano a obnoveno. Rekonstrukce zatrubnéni bude provedena
ve stavajici dimenzi DN 600 pomoci pfekopu komunikace. Obnova bude provedena
celoplosné v ramci obnovy krytu komunikace.

Skladby zpevnénych ploch:

V ramci navrzené opravy je navrzeno rozSifeni komunikace v plnohodnotné skladbé
komunikace se zazubenim jednotlivych vrstev. V ploSe stavajici ponechavané konstrukce
komunikace je navrzeno frézovani asfaltového krytu tloustky 120mm s naslednou pokladkou
ACL 16+ a ACO 11+.

Konstrukce pro rozsireni vozovky:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postiik SP 0,5kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 80mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik SP 0,5kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 80mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik Pl 0,8 kg/m2 CSN 736129
Kamenivo zpevnéné cementem SC C8/10 180mm CSN 736124-1
Stérkodrt SDA 250mm CSN 736126-1
Konstrukce vozovky celkem min.  630mm

Pfedepsané moduly pfetvarnosti: .
Min. hodnota modulu pfetvarnosti na vrstvé SD Edef2 = 80 MPa
Min. hodnota modulu pFetvarnosti na AZ (plani) Edef2 = 60 MPa



Konstrukce pro obnovu povrchu:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik SP 0,5kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 80mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postiik SP 0,5kg/m2 CSN 736129
Konstrukce zpevnéné ¢asti dopravniho ostravku:

Betonova dlazba DL 60mm CSN 736131-1
LoZe z kamenné drti fr. 4/8mm L 40mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDB 150mm CSN 736126-1
Celkem min.  250mm

Obnova stavajicich sjezdi (zpevnéni stavajicich sjezdu): .
Stérkodrt SDB 150mm CSN 736126-1

Vlastni napojeni novych &asti silnice na stavajici vozovku silnice 11/446 bude
provedeno na strojné fezanou sparu a toto napojeni bude odstupfiovano po vrstvach tak, aby
nevznikala svisla spara. VSechny spary v obrusné vrstvé budou profezany a zality pruznou
modifikovanou asfaltovou zalivkou.

Na rozhrani rozSifované casti vjezdové brany a stavajici vozovky je uzit vyztuzny
geokompozit o Sifce 2 m. Tento geokompozit je navrzen v urovni vrstvy ACP16+ a prekryva
pracovni sparu s pfesahem délky 1m na kazdou stranu.

Ochranné vrstva z SD 0/32 musi byt na okraji nasypu vzdy vyvedena v min. tl. 150
mm az pod ochumusovani. Dodrzeni tohoto pozadavku zajisti dostate¢né odvodnéni plané.

Na pracovnich sparach v obrusné vrstvé bude vyfezana komurka a zalita asfaltovou
zalivkovou hmotou za horka dle CSN EN 14188-1. Pred zalitim spary asfaltovou zalivkou
bude komurka a spara opatfena spojovacim natérem JV R 60 KM, dle CSN 73 6129; CSN
EN12271.

Povrch navrzenych ploch ostrivku je rovinny, neklouzavy, dostatec¢né drsnosti.
PFicny sklon je navrzen hodnoty 2,0% a podélny sklon do 8,33%.

ReSeni pristupu a uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace se fidilo vyhlaskou €. 398/2009 Sb.

Varovné pasy budou provedeny zvyrobkil a materiald stanovenych ve smyslu
platnych zakonu, nafizeni vlady a vyhlaSek, kterymi se stanovi technické pozZadavky na
vybrané stavebni vyrobky. Pozadovany charakter a vlastnosti upravuji Technické navody pro
posuzovani shody stavebnich vyrobku dle platného nafizeni vlady. Varovné pasy Sirky 0,4m
budou provedeny v Eervené barvé.

Na stavbu budou pouzity silni¢ni, najezdové obrubniky betonové (C30/37NXF4),
které budou ukladany do betonového loze (C20/25nXF3) s bo¢ni opérou.

Na stavbu budou také pouZity chodnikové obrubniky betonové, které budou
ukladany do betonového loze C12/15 s boéni opérou.

Silniéni budou prevyseny o 20cm, najezdové obrubniky o 2cm a chodnikové pak o
6cm.

Uprava nezpevnénych krajnic

Stavajici nezpevnéné krajnice budou odstranény. Zemni krajnice bude provedena
z nenamrzavého materialu, hutnéného dle CSN 73 6133 na 100 % PS. Na zemni krajnici
bude ulozen asfaltovy recyklat tl. 100 mm (frakce 0-22).



f) rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Odvodnéni komunikace je realizovano do pfilehlych pfikopd komunikace. Odtokové
poméry z okolnich poli nebudou stavbou zménény. Podél feSené komunikace je navrzen
propustek.

Stavajici vyusténi zatrubnéné &asti u pozemku 541/2 bude prodlouzeno a napojeno
do nové osazené kanalizaCni Sachty. Stavajici zatrubnéni (dlouhy propustek) bude
rekonstruovano. Zacatek bude v misté zaneseného Cela v pfikopu, kde bude nové osazena
horska vpust. Lom zatrubnéni bude proveden pomoci kanalizaCni Sachty. Umisténi
vyustniho objektu bude zachovano a obnoveno. Rekonstrukce zatrubnéni bude provedeno
ve stavajici dimenzi DN 600 pomoci pfekopu komunikace. Obnova bude provedena
celoplosné v ramci obnovy krytu komunikace.

Dale bude v km 0,315 00 zhotoven novy propustek s horskou vpusti na jedné strané
a Sikmym cCelem na strané druhé. Tento propustek prevadi vody z pfikopu pfed mistem
ruSeného pfikopu na druhou stranu silnice 11/446. Propustek je navrZzen z Zelezobetonovych
trub DN600 SN16. Podélny spad propustku je 0,5%. Propustek je navrzen se Sikmym Celem,
které bude odlazdéno lomovym kamenem ukladanym do betonového loze C25/30 XC4 XF3.
V misté Sikmého Cela bude vybudovan betonovy zaklad. Svahy pfikopu vtokové i vytokové
Casti budou odlazdény lomovym kamenem se sparovanim. Lomovy kamen na vytoku bude
opatfen betonovym prahem.

Potrubi bude kladeno na polstar ze Stérkopisku tloustky 100mm a podkladni beton
tloustky 100mm C 8/10. Pokladané potrubi bude obetonovano po celé dalce v min. tloustce
200mm.

Zasady obetonovani potrubi:

- Obetonovani C 16/20 XA1 je nutné provézt vzdy na celém useku bez preruseni!

Obetonovani bude vyztuzeno kari siti 2x kari sit 100/100/8.

- Obetonovani potrubi neprovadéjte pfi vysokych teplotach (vysSich nez 25 °C) z

davodu velké tepelné roztaznosti plastovych potrubi.

- Pro spolupusobeni betonu s vyztuzi je nutné pouzit pro desku tfidu betonu

alespon C16/20.

- Betonovy zaklad pod ¢elem propustku bude proveden z betonu C16/20 XC2.

- Betonovy prah (ukonceni dlazby lomového kamene) bude provedeno z betonu

C30/37 XC4 XF4.
- Dlazba lomového kamene bude ukladana do betonového loZze C25/30 XC4 XF3.
- Podkladni beton pod potrubi bude provedeno z betonu C8/10.

Zemni plan - odvodnéni

Zemni plan je vyspadovana zakladnim pfiénym sklonem o minimaini hodnoté 3,0%.
Odvodnéni zemni plané je feSeno svedenim do pfilehlého prikopu, nebo systémem
podélnych trativodd DN 160, napojenych na kanalizaci &i zausténych do pfikopu (trativod
feSen v ramci SO 101). Trativody za€inaji v trativodni Sachté. Trativody budou ukladany na
Stérkové loze a jejich zasyp bude oddélen filtraCni geotextilii 200g/m2.

Podlozi zpevnénych ploch

Zemni plan je vyspadovana zakladnim pfiénym sklonem o minimaini hodnoté 3,0 %.

Zemni plan musi byt dostateCné zhutnéna a dosahnout pfi zkouskach hodnoty modulu
pretvarnosti Edef,2 = min. 60 MPa. V celé hloubce aktivni zény podlozi (hl. 0,5 m) musi byt
dosazena mira zhutnéni D = min 100 % Proctor standard, pmax > 1,75t/ m3 a Id = 0,8-0,9.
Nasypovy materidl musi dosahnout miry zhutnéni D = min 95% Proctor standard.

Pro nasyp aktivni zény bude uzita vhodna zemina dle CSN 73 6133 — tabulka 1.
Material zabudovany do nasypu musi dosahnout miry zhutnéni D = min 95% PS pro
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nasyp z jemnozrnnych (F) nebo pis€itych zemin (SW, SP, S-F) nebo D = min 97% PS pro
nasyp ze Stérkovitych zemin (GW, GP, G-F).

V pfipadé nedosaZeni pozadovanych hodnot na plani je tfeba provést zlepSeni podloZi
(paraplané pod AZ), popfipadé zlepSeni podlozi pod nasypem a to v tloustce odpovidajici
namérené hodnoté modulu pretvarnosti.

Lze pFedpokladat pozadavky na lokalni sanace podlozi o vétSi mocnosti v mistech
stavajicich prikopl. Pfipadna mista s vétSimi lokalnimi Upravami podlozi budou stanovena
na misté stavby.

V pfipadé upravy silnice 11/446 je predpokladana tloustka stabilizované vrstvy 500mm.
Stabilizace na levé strané komunikace (rozsifeni vjezdové brany) se provede pomoci vapna.
Pfesné davkovani mnozstvi vapna bude uréeno geotechnikem stavby na zakladé prikaznich
zkou$ek a odsouhlaseno zastupcem investora, postup bude provadén v souladu s CSN 73
6133 a TP 94.

V pfipadé budovaného rozsifovaného nasypu bude na provedenou stabilizovanou vrstvu
Ci provedené nasypové téleso v misté paraplané polozena tkana geotextilie s pevnosti v tahu
min. 35 kN/m.

Stabilizace na pravé strané komunikace vjezdové brany (v misté sanace kraje vozovky)
bude provedena vyménou podlozi v tloustce 0,5m. Taktéz sanace kraju v pfipadé Upravy
odvodnéni u ulice Zemédélska bude provedena vyménou podloZi a to po obou stranach
komunikace. Jako material pro vyménu podlozi bude uzito drceného kameniva. Tato obnova
bude provedena v pfipadé, Ze po ocisténi krajnic vozovky budou kraje vozovky porusené
vykazujici propady Ci vytluky a bude na misté po konzultaci se spravcem komunikace a po
potvrzeni investora stavby odsouhlaseno, Ze sanace kraji vozovky je nezbytné nutné
provést pred zapocCetim opravy krytu vozovky. Sanace kraji bude vtakovém pfipadé
provedena véetné vymeény podloZi v tloustce 0,5m.

Stabilizovanou vrstvu podlozi komunikace bude od pfFikopll oddélovat nepropustna
zemina o Sifce minimalné 0,5m tak, aby nedochazelo k zavodnéni podlozi komunikace a
voda byla zadrzena v misté stavajicich pfikopu.

Pfed zapocetim stavebnich praci budou veskeré sité€ nachazejici se v uzemi vytyCeny
jejich spravci nebo majiteli. VSichni dotCeni spravci se museji pfedem v dostate¢né ¢asové
Ihaté informovat.

V mistech vyskytu stavajicich inzenyrskych siti je nutné veSkeré vykopové prace
vykonavat vyhradné ruéné a se zvySenou opatrnosti! Pfi jakémkoliv poSkozeni nebo
i naznaku poskozeni, je nutné ihned kontaktovat spravce sité k prohlidce mista a zajisténi
odborné opravy.

g) navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signalt, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Navrh dopravniho znaceni je patrny ze samostatné pfilohy. Upravované sjezdy na
pozemky budou doplnény o Cervené sloupky Z11g.

Pfed vjezdovou branou je navrZzena uprava vodorovného dopravniho znaceni dle
navrhu situace a posun dopravniho znaéeni zaCatku a konce obce.

Vodorovné a svislé dopravni znaceni je navrzeno dle TP — Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich a je patrné z pfilozeného vykresu situace.

Po dokoncéeni stavebnich praci bude probihat osazeni novych svislych dopravnich
znacek (dale jen SDZ) a nastfik nového vodorovného dopravniho znaceni (dale jen VDZ).



Svislé dopravni znaceni:

Stavajici svislé znaceni je patrné z pfilozené situace.

Typ znacky pozinkovany plech, povrch bude tvofen reflexni félii (3M), spojovaci material
bude uzit nekorodujici, sloupky z ocelovych pozinkovanych trubek namontovanych do patek.

Navrh SDZ vychazi z nasledujicich zasad:

- SDZ na silnici Il. tfidy budou provedeny s retroreflexni Upravou o zakladnich
rozmeérech

- SDZ budou upevnény na ocelové sloupky, které budou osazeny do hlinikovych patek
ukotvenych na betonové zaklady v terénu

- SDZ vc&etné jejich nosnych konstrukci musi byt certifikovany autorizovanou
zkuSebnou a musi byt schvaleny Ministerstvem dopravy k uziti na pozemnich
komunikacich v CR

- Navrzené provedeni a umisténi znadek musi odpovidat CSN EN 12899-1 Stalé svislé
dopravni znacky - ¢ast 1: Stalé dopravni znacky, v€etné narodni pfilohy NA 1, TP 65
— Zasady pro dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich a TP 169 - Zasady pro
oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich

- SDZ musi splfiovat pozadavky piedpisu RSD CR PPK-SZ v aktudlnim znéni.

Podrobnéji je navrh dopravniho zna€eni znazornén v této projektové dokumentaci ve
vykresu situace.

Vodorovné dopravni znaceni:

V ramci pfidani vjezdové brany je upraveno vedeni jizdnich pruht a pfisluSnych
dopravnich stinli je navrzena Uprava vodorovného dopravniho znaceni v obou navazujicich
usecich. Obnova znaceni V4 a V2b (1,5/1,5) na hlavni komunikace bude provedena
z profilovaného znaceni vyznacujiciho se pfi prejezdu zvukovym efektem a vibracnim
ucinkem (V4 opatieno barety s max. rozestupem 0,75 m s Sitkou 4,5¢cm £1cm). Ze sméru do
obce je navrzeno uspofadani ¢ar V1a, V2b a V9b.

Provedeni musi odpovidat TP133, vyhlasky &. 30/2001 Sb., CSN 018020 zména &islo 1,
provedeno v reflexni Upravé z dvouslozkové platové hmoty nanasené za studena bilé barvy
dle katalogu hmot pro vodorovné dopravni znaceni pro dany rok schvaleny MD, stavajici
vodorovné dopravni znaceni v dotéeném uUseku bude odstranéno.

Navrh VDZ vychazi z nasledujicich zasad:

- VDZ bude provedeno na celém uzemi stavby jednotnym zpusobem s plynulym
napojenim na stavajici VDZ

- VDZ na silnici Il. tfidy se bude provadét ve dvou etapach. V 1. etapé se na novy
koberec polozi kompletni dopravni zna€eni pouze jednosloZkovou silniéni barvou s
kratSi Zivotnosti v retroreflexni Upravé. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky
(odstranéni posypu pro pocatecni zdrsnéni, vyprchani tékavych latek), pfipadné po
uplynuti zimniho obdobi, se provede 2. etapa, kdy se znaceni provede v retroreflexni
upravé dvouslozkovym plastem profilované zvucici (V4 s barety) s dlouhodobou
Zivotnosti.

- VDZ typu ,V13* na silnici Il. tfidy se budou provadét ve dvou etapach. V 1. etapé se
na novy koberec poloZi kompletni dopravni znaéeni pouze jednosloZkovou silni¢ni
barvou s krat8i Zivotnosti. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni
posypu pro pocate€ni zdrsnéni, vyprchani tékavych latek), pfipadné po uplynuti
zimniho obdobi, se provede 2. etapa, kdy se znaceni provede v retroreflexni upravé
dvouslozkovym strukturalnim plastem nanasSené za studena profilované nehluéné s
dlouhodobou Zivotnosti.

- Material uzity pro provedeni VDZ musi byt uveden v Katalogu barev pro pfislusny rok.

- Kvalita vodorovného dopravniho znaéeni musi splfiovat podminky platné CSN EN
1436+A1 ,Vodorovné dopravni zna€eni - pozadavky na dopravni znaceni“, Vzorové
listy staveb pozemnich komunikaci, VL 6 - Vybaveni pozemnich komunikaci, ¢ast 6.2.
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Vodorovné dopravni znacky a TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich 3 }
- VDZ musi splfiovat pozadavky predpisu RSD CR PPK-VZ v aktualnim znéni.

Podrobnéji je navrh dopravniho znageni znazornén v této projektové dokumentaci ve
vykresu situace.

Smérové sloupky:

Stavajici smérové sloupky budou v celé délce upravy komunikace po obou stranach
odstranény.

V nezpevnéné krajnici budou nové osazeny smérové sloupky s respektovanim stavajiciho
rozmisténi.

Misto pfipojeni uelové pozemni komunikace bude vyzna&eno dopravnimi sloupky Z11g.

Bezpecfnostni zafizeni:

V useku ruseného pfikopu pred kfizovatkou s ulici Zemédélska bude osazeno betonové
svodidlo. Toto betonové svodidlo bude oddélovat smiSenou stezku od silnice Il. tfidy.
Betonové svodidlo bude ulozeno na betonovy prah. Je navrzeno svodidlo vysky 80cm a Sifky
60cm. Svodidlo bude zdlvodu zajisténi rozhledl v kfizovatce a ve sjezdu osazeno
s pfevysenim nad niveletou vozovky 0,7m. Svodidlo bude zacinat a konc&it nabéhem.

Toto betonové svodidlo bude osazeno v ramci SO 101.

h) zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfip. idrzbu

Pro stavbu neplati zadné zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfip.
udrzbu. VesSkeré stavebni prace spojené s navozem stavebniho materialu budou spravnou
organizaci stavby minimalizovany. Dodavatel stavby vytvofi vramci zafizeni stavenisté
podminky pro tfidéni a shromazdovani jednotlivych druh odpadu. V souladu se stavajicimi
predpisy v oblasti odpadového hospodarstvi o vznikajicich odpadech v pribéhu stavby
a zpUsobu jejich zneSkodnéni nebo vyuziti bude vedena odpovidajici evidence. Stavenisté
bude také fadné a viditeIné oznaceno dopravnim znacenim.

Celé staveni$té se bude nachazet vyhradné& na pozemcich oznadenych v UR jako
dotené. Jedna se o relativné rovinaté Uzemi s dobrou dopravni dostupnosti. Uspofadani
stavenisté bude vychazet z pozadavku na postup a provadéni vystavby a bude organizovano
zhotovitelem stavby. Povrch stavenisté bude odvodrnovan do pfilehlych nezpevnénych ploch,
kde bude povrchova voda vsakovat, pfip. do stavajicich pfikopt komunikace. Stavba bude
dostatecné zajisténa proti uniku deStovych vod mimo prostor stavenisté. Obvod stavenisté
bude respektovat aktualni hranice parcel a bude zahrnovat pouze Uzemi oznacené
v Uuzemnim fizeni jako dotené.

Stavenisté musi byt po dobu vystavby zabezpefeno a vSechna nebezpena mista
budou Fadné oznacena viditelnymi bezpe€nostnimi tabulkami. Stavebni jamy budou opatieny
zabradlim. Stavenisté bude také fadné a viditelné oznaceno dopravnim znacenim.

Napojeni stavenisté na elektrickou energii, pfip. daldi zdroje bude FfeSeno s pfislusnymi
spravci téchto siti.

Odpady vzniklé pfi realizaci stavby se omezuji na stavebni odpad vznikajici pfi
stavebnich pracich spojenych s novymi konstrukcemi a stavbami, pfi uzivani stavby nebudou
vznikat Zadné odpady. PFi likvidaci odpadd bude dodrZzovan zakon ¢&. 185/2001Sb.
O odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu, v platném znéni a souvisejicich pravnich
predpisu, predevSim vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostfedi ¢. 383/2001 Sb.
O podrobnostech nakladani s odpady véetné jeji zmény, vyhlasky MZP &. 294/2005 Sb.
O podminkach ukladani odpadu na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu. Odpady
vzniklé v pribéhu stavby budou likvidovany opravnénou firmou a pravidelné odvazeny na
mistné prisluSnou registrovanou skladku. Stavba bude produkovat pouze bézné odpady,
Zadné toxické odpady se nepfedpokladaji.

Pfistup na stavbu bude mozny po stavajici komunikacni siti. Vozidla stavby budou

smérovana pokud mozno mimo oblasti méstskych Casti zastavénych obytnou zastavbou
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a po komunikacich s neomezenym pfistupem. Vefejné komunikace nesmi byt posSkozeny
a dodavatel zajisti jejich Cistotu. V prostoru stykl vefejnych komunikaci se stavenistém zaijisti
dodavatel fadné oznaceni stavenisté, v€. dopravnich znacek upozorfiujicich na probihajici
vystavbu s vyznaCenim pfipadnych zmén v dopravé. Nesmi dochazet k ohrozovani
a nadmérnému obtéZovani okoli, zvlasté hlukem, prachem apod., k ohrozovani bezpeénosti
provozu na pozemnich komunikacich, dale ke zneciStovani pozemnich komunikaci, ovzdusi
a vod, k omezovani pfistupu k pfilehlym stavbam nebo pozemkim, k sitim technického
vybaveni a poZarnim zafizenim. Podzemni energetické, telekomunikacni, vodovodni
a stokové sité v prostoru stavenisté budou polohové a vyskové vyznaleny pfed zahajenim
stavby. Pfi zasobovani materialem po mistni komunikaci je nutno dodrzovat silniéni
bezpecCnostni pfedpisy a vlastni komunikace udrZzovat Cisté a sjizdné.

Stavba bude po vétSinu ¢asu probihat pouze za &aste¢ného dopravniho omezeni.
Vozidlim integrovaného zachranného systému bude prljezd stavbou umoznén. Navrh
a projednani pfesné podoby dopravné inzenyrskych opatfeni v jednotlivych fazich stavby
zajisti zhotovitel stavby. Stavba si nevyZzada Zzadné objizdky ani vyluky.

Dopravni zna€eni a organizaci dopravy pfi vystavbé je nutno pfed zahajenim realizace
projednat a nechat schvalit policii a spravcem komunikace a zajistit stanoveni dopravniho
znaCeni. Stavba bude realizovana dodavatelskou firmou. Veskeré prace je nutno provadét
dle platnych CSN a piisné dodrzovat bezpe&nostni piedpisy.

Pfi v8ech demoli¢nich pracich je tfeba pfisné dodrzovat platné predpisy zajistujici
bezpeCnost a ochranu zdravi pracujicich. Zejména je tfeba dbat zvySené opatrnosti
s ohledem na charakter bouracich praci. Ve spornych pfipadech Ci pfi zjiSténi novych
skuteCnosti je povinnosti stavebni firmy neprodlené informovat projektanta stavby
a dohodnout s nim dalSi postup praci resp. nova opatfeni. Zvlastni zfetel k bezpelnosti
prace je tfeba uplathovat na vefejném prostranstvi.

PFi provadéni veskerych praci je nutno dodrzovat vyhlasku &. 324 Ceského Ufadu
bezpecCnosti prace z roku 1990, o bezpelnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich
pracich, a dalSi souvisejici pfedpisy. V prabéhu stavby budou provedena veSkera mozna
technicky dostupna opatfeni pro snizeni vlivu na okoli, zejména hlu¢nosti a prasnosti
(kropeni, kryti plachtami apod.).

i) vazba na pripadné technologické vybaveni

Bez vazby na technologické vybaveni.

j) prehled provedenych vypoc¢tl a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi a prirezi

Pro tuto stavbu nejsou dokladovany Zadné statické vypocty.

k) tesSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

e

Stavba je feSena v souladu s pozadavky vyhlasky €. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Nové pfirozené
vodici linie budou vzdy navazovat na vodici linie stavajici. V Sifce ukonceni stezky je
navrhovano snizeni naslapné hrany obrubniku na hodnotu 0,02m a uprava pfilehlé
chodnikové plochy (betonova dlazba s varovnymi pasy). PFicny sklon komunikaci pro
nemotoristickou dopravu je navrzen do 2,0% (v rampové ¢asti max. 12,5 %), podélny pak
do 8,3%.

Varovné pasy budou provedeny z vyrobkl a materialt stanovenych ve smyslu zakona €.
22/1997 Sb., nafizeni vlady €. 163/2002 Sb. ve znéni nafizeni vlady €. 312/2005 Sb.,
kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky. Pozadovany
charakter a vlastnosti upravuji Technické navody pro posuzovani shody stavebnich vyrobki

dle nafizeni vlady ¢&. 163/2002 Sb. Je navrhovano pouZiti dlazby se soucinitelem
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smykového tfeni 0,5 + tg a, kde a je uhel sklonu ve sméru chlize. Varovné pasy Sirky 0,4m
budou provedeny v Cervené barvé. Varovny pas bude, pokud neni chodnik za kfizenim
ukoncen, protazen nad vyskovy nabéh obrubniku, dokud vyska hrany obrubniku nedosahne
min. 0,08m. Obrubniky tvofici nové vodici linie jsou navrzeny s vyskou hrany min. 0,06m.

Brno, ¢ervenec 2018 Ing. Martin Hedvik
ATELIER DPK, s.r.o.
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