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1. IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

1.1 Stavba :
1.2 Nazev objektu :
1.3 Katastralni obec:

1.4 Kraj:

1.5 Objednatel, investor:

1.6 Projektant:

1.7 Pozemni komunikace :

1.8 Staniceni:

1.9 Poloha:

1.8 Stupeini PD:

Most Tylova M1
SO 101 — Dopravné inzenyrské opatieni
Dolni Temenice

Olomoucky

Mésto Sumperk
namésti Miru 364/1, 787 01 Sumperk

Odpovédni zastupci:

Mgr. Tomas Spurny, 2. mistostarosta

Ing. Oto Sedlaf, zastupce vedouciho odboru
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IC: 00303461 DIC: CZ00303461
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2.ZAKLADNI UDAJE

Predmétem projektové dokumentace je stavebni tdrzba mostu pies Bratrusovsky potok u
koupali§té ve mésté Sumperk na katastralnim uzemi Dolni Temenice. Most se nachazi na mistni
komunikaci. Komunikace slouzi jako cesta k vefejnému koupalisti. Stanic¢eni komunikace je od
ulice Tylovi smérem ke koupalisti. Stavba stoji v intravilanu mésta. Komunikace i most jsou v
majetku mésta Sumperk (dale jen mésta). Spravu majetku provadi akciova spole¢nost Podniky
mésta Sumperka (dale jen PMS). Most pfemostuje vodni tok, v majetku Ceské republiky a ve
sprave statniho podniku Povodi Moravy, s.p. (dale jen spravce toku).

Popis stavajictho mostu: Jednd se o most o jednom poli. Nosnou konstrukci tvofi
monolitickd deska ze zelezobetonu. Rok postaveni je nezndmy, odhadem 60. 1éta 20. st. Délka
pfemosténi je 4,3 m, kolma svétlost 4,0 m, rozpéti pole je 4,9 m. Sikmost mostu je leva 73,75
gradi. Konstrukéni vySka desky je 0,4 m, Sitka desky je 7,1 m, v desce jsou zabetonovany
ocelové pruty o 18 a 24 4 9+12 cm. Délka nosné konstrukce je 6,7 m. Na desce jsou vyspravky
primopojizdéné betonové vozovky. Stavebni vyska je 0,42 m, tlozna stejna. Volna Sitka mostu
mezi zébradlimi je 6,9 m, §ife pojizdéné komunikace je 5,4 m. Chodniky na mosté nejsou. Deska
je na opérach ulozena ptes asfaltovou lepenku na ulozné prahy. Spodni stavbu tvofi 2 opéry,
které jsou z kamenného ftadkové zdiva, ulozné prahy jsou jen z prostého betonu, kiidla
rovnobéznd masivni kamennd. Zalozeni mostu je pravdépodobné plosné na betonovych
zakladech. Mostni zavéry most nemd. Zpevnéni vozovky na mosté je ve stejné Sifi jako na
pfedmostich. Mimo most je vozovka zivicnd s povrchem z asfaltobetonu. Most mé klasické
fimsy ze Zelezobetonu Sitky cca 1,1 m. Izolaci most pravdépodobné nema. Zabradli je ocelové z
trubek ¢85 a I profilu 100, je silni¢niho typu bez svislé vypln¢, vyska je cca 1,1 m. Odvodnovace
na most¢ nejsou. Piicny sklon vozovky na mosté je jednostranny cca 1 %. Podélny sklon je také
cca 1 %. Pred mostem i za mostem je komunikace vedena bez obrub a chodnikli. V zemi jsou
ulozeny kabely VO, které jsou na mosté¢ osazeny do ocel. chranicky pod fimsou na vytoku.

Jednou z hlavnich zavad je nefunkénost izolace. To zplsobuje zatékani a plosSné
zamaceni nosné konstrukce, a tim také degradaci nosnych Zelezobetonll a vyztuze. Toto zatékani
muze vést k nekontrolovatelné korozi vyztuze a ke ztrat€ unosnosti. Dale je zavadou
nedostatecné kryti betonaiské vyztuze desky. Diagnostikou byla zjiSténa velmi Spatna kvalita
betonu mostovky a to B10. Tento beton je znacné zkarbonatovany a vyztuZ tim padem neni
chranéna proti korozi alkalickym prostfedim. Z toho divodu dochazi ke korozi vyztuze, ta
nabyva na objemu a odpryskava kryci beton. Kamenné zdivo opér a kfidel ma misty vyluhované
a vydrolené sparovani, prevazné v paté oper. Zabradli je nenormové. Stav mostu odpovida stafi
vice cca 70 let a dobové pouZivanym materialim a technologiim. V zavérech hlavni prohlidky
mostu, ktera byla provedena v bfeznu 2016 Ing. Kvétoslavem RuSarem a Ing, KryStofem
Poukarem, je stavebni stav spodni stavby ohodnocen III — dobry, stav nosné konstrukce
ohodnocen stupném V — $patny.

Popis udrzby mostu: Z vySe uvedenych diavodi ptistoupil vlastnik mésto a spravce mostu
mésto PMS k zadani vypracovani tohoto projektu. Projektovana stavebni udrzba fesi projevené
zédvady mostu a upravuje stavebni stav mostu (spodni stavba, nosna konstrukce, mostni svrsek a
vybaveni mostu) tak, aby ho bylo mozno dale bezpecné pouzivat. Béhem navrhu byla zkoumana
moznost provedeni sanace stdvajici nosné konstrukce misto provedeni nové. Po provedeni
diagnostiky mostovky jsme zavrhli tuto moznost a pokracovali v navrh nahrazeni stavajici nosné
konstrukce novou pii zachovani stavajicich opér. Udrzba mostu bude provadéna za vylou¢eného
provozu na mosté. Po dokon¢eni mostu a ptilehlé vozovky, bude provoz obnoven.
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Nova mostovka bude proti stavajici zvednuta o min. 20cm. Tim bude zajiSténa 0,5m
rezerva od Q50 ve vodoteci. Transformovany pritok poldru nad mostem je na Q10. Mosty po
proudu toku ve mésté jsou navrzeny na Q20+rezerva. Dle CSN 73 6201 kap. 12.2.5 lze zatadit
most na mistni komunikaci do 3. kategorie. Pokud nehrozi velké nebezpeci ucpani mostniho
otvoru nanosy nebo splavim, potom se tyto mosty navrhuji hladinu Q50 s min. volnou vyskou
nad navrhovou hladinou 0,5 m. Pod mostem bude v ramci stavebni Gpravy mostu obnovena
kamenna dlazba z LK do betonového loze v rozsahu od pivodniho (nefunkéniho) stavidla pred
mostem az po vySkovy préh za mostem. Zda bude nutné ukoncit dlazbu na zacatku a konci
upravy novymi pfi¢nymi prahy rozhodne spravce toku.

Na most bude nov¢ ziizen chodnik §. 1,5m, tak aby navazovala bezbariérové na chodniky
v piedmosti. Misto pro piechdzeni nebude zfizeno. Sitka mezi obrubami bude min. 5,5m.
Projektant provéfil vlecné kiivky pro odboceni nakladniho vozidla pro svoz odpadu nebo
hasicské cisterny, které se na mosté mohou vyskytnout jako nejvétsi vozidla. 15. Podélny sklon
chodniku a komunikace smérem ke koupalisti neptesahne 8,33% (1:12). Rampy do délky 3m
budou v max. sklonu 12,5% (1:8). V rozhledovych trojihelnicich v kfizovatce pfed mostem
nepiekazi zabradli mostu. Ovéfeni bylo provedeno dle CSN 73 6110 ¢&lanek 12.8 obr. 72 na
dovolenou rychlost 50 km/h. Komunikace ke koupalisti je vefejné uzivana ucelova komunikace
dopravné méné vyznamna (parkovisté do 20 stani).

Zabory pozemki jsou docasné do 1 roku a trvalé, ale bez vykupu tj. na pozemcich
investora a spravce toku. V obvodu staveni$t¢ jsou vedeny podzemni inzenyrské sité. Dotcena
bude sit’ vefejného osvétleni, optické vedeni SEK, kabel VN a kanalizace.

Vzhledem k charakteru udrzby a nemoznosti provadéni po polovinach nebo za pouziti
provizorniho pfemosténi, bude komunikace véetné mostu na co moznd nejkratsi dobu uzaviena.
Objizdna trasa nebude vyznacena. Mistni obyvatelé, ktefi most prevazné uzivaji, znaji, jak lze
most objet po polni nezpevnéné cesté okolo koupalisté. Pro obsluhu koupalisté bude umoznén
ptijezd po asfaltovém chodniku, ktery vede biehu potoka. Vjezd na chodnik bude zakazan
znackou Bl s vyjimkou E13 na povoleni mésta (Sitka chodniku min. 1,8m). Po dobu zavirky
mostu bude na stavbu upozornéno dopravnim znacenim A15, Bl, C2e, C2d, C2f a Z2+3S7.
Projekt neobsahuje konkrétni DIO, ale jen odhad nékladii na dopravni znaceni. Pfesny projekt
rozmisténi znacek bude predlozen pied zahajenim stavby k odsouhlaseni na DI PCR a odbor
dopravy mésta. P&si budou mit moznost piejit po zatimni lavce u mostu.

Po dokonceni udrzby mostu budou vSechna docasnd dopravni opatfeni zruSena. Doba
dopravniho omezeni bude shodnd s délkou stavby. Presnda délka vyplyne z casového
harmonogramu zhotovitele stavby. Je tfeba mit na zfeteli, ze dopravni omezeni budou vyvolavat
dopravni komplikace. Proto je tieba zkratit dobu dopravnich omezeni na minimum.
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3. DOCASNE DOPRAVNI ZNACENI

Odhadovana doba uzavirky je cca 2+3 mésice.

Typy a umisténi dopravnich znaek budou predmétem pfipravy stavby ve stupni
realizacni dokumentace RDS.

Objekt docasného dopravniho znaceni bude odsouhlasen pfislusnymi ufady - dopravnim
inspektoratem Policie CR a odborem dopravy.

Veskeré prechodné dopravni znaceni bude po skonCeni stavby odstranéno, vcetné
zvyraziujici pasky omezujici platnost dopravnich znacek.

Navrh dopravniho znafeni bude zpracovan dle publikace Zasady pro oznacovani
pracovnich mist na pozemnich komunikacich — TP 66, schvalenych Ministerstvem dopravy a

s pouzitim vyhlasky o pravidlech silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich ¢. 294/2015
Sh.

Znaceni bude provedeno v reflexni upravé dle platnych norem CSN, zikona &. 376/2006
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, vyhl. MDS ¢. 294/2015 Sb. a umisténo dle Zasad
pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich TP 66.

Dopravni znaceni bude provedeno v zékladni velikosti na kovovém Cervenobile
pruhovaném stojanu, spodni hrana znacky minimalné 0,6 m od paty stojanu. Pfechodné dopravni
znacky umisténé na samostatnych sloupcich budou od sebe vzdaleny min. 30 m a by se vzdjemné
nepiekryvali. Preskrtnuti neplatnych znacek paskou musi byt provedeno pasku §ifce min. 50 mm
a ztakového materidlu, aby pfi odstraiovani nedoslo k poSkozeni znaCky. Paska musi byt
retroreflexni tfidy R1.

4.POZADAVKY NA ZPRACOVANI DOKUMENTACE

Tato dokumentace je zpracovana ve stupni PDPS. Dopliujici dokumentaci RDS zajisti
zhotovitel dle svych poZadavki. Jakékoliv zmény této dokumentace podléhaji souhlasu investora

a zhotovitele tohoto stupné projektové dokumentace.

V Brng, leden 2019 Vypracoval: Ing. Tomas Knobloch
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